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MaBnahme Entlastungs- | Kosten | Zeit- Prio- | Zustandigkeit
wirkung horizont ritat

1 Verkehrstrageriibergreifende MaBnahmen

1.1 Stadtplanerische MaBnahmen

1.1.1 Keine Darstellung von neuen Wohnbauflachen an den Hauptverkehrswegen bzw. sehr hoch gering laufend 1 Stadt Débeln

Einhaltung von Pufferzonen durch Mischbauflachendarstellung im Rahmen der
Flachennutzungsplanung

1.1.2 | Verkehrsvermeidende Stadtentwicklungsplanung mittel gering laufend 2 Stadt Débeln

- Bebauungsplane mit den Zielstellungen Starkung der Innenstadt und vertragli-
che Nutzungsmischungen

- Sicherung des zentralen Versorgungsbereiches in der Innenstadt, Sicherung
der Nahversorgungsmaéglichkeiten

- Einsatz von Stadtebauftrdermitteln flir eine bestandsorientierte Stadterneue-
rung

1.1.3 Festsetzungen in betroffenen Bebauungsplédnen zur Ausristung von Wohngebdu- | hoch gering laufend 3 Stadt Débeln
den mit Schallschutzfenstern und Liiftungsanlagen

1.1.4 | Festsetzungen in betroffenen Bebauungsplanen zur Errichtung von Gebauden mit | mittel gering laufend 4 Stadt Débeln
wenig larmempfindlicher Nutzung direkt an den HauptverkehrsstraBBen zur Larm-
abschirmung fir dahinter liegende Gebaude, Schaffung ruhiger und durchgriinter
Innenhéfe durch SchlieBung offener Gebaudezeilen

1.1.5 Einflussnahme der Stadtverwaltung auf eigene BaumaBnahmen und private An- mittel gering laufend 4 Stadt Débeln
tragsteller hinsichtlich larmmindernder Gestaltung in larmintensiven Bereichen
durch entsprechende Gebaudegrundformen und Geb&udeorientierung sowie durch
baulichen Schallschutz und Vermeidung von Reflexionsfassaden
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1.2 MaBnahmen zur Férderung des Umweltverbundes
1.2.1 Férderung des OPNV/SPNV: mittel mittel 2 Zweckverband
- Sicherung eines bedarfsorientierten Fahrtenangebotes im Stadt- und Regio- Laufend E)/Srr]léehrsver-
nalbusverkehr sowie im Schienenpersonennahverkehr .
Mittelsachsen,
- Optimierung bzw. kontinuierliche Anpassung der Verknipfung des Stadt- und Laufend Stadt Débeln,
Regionalbusverkehrs mit dem Regionalbahnverkehr in Richtung Leipzig, Verkehrsunter-
Chemnitz und Riesa am Hauptbahnhof Débeln sowie Realisierung der Strecke nehmen,
Débeln - Dresden DB Station &
Laufend Service
- Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten fir Pkw-Fahrer durch regelmaBige
Prafung und ggf. Anpassung der aktuellen P&R-Stellplatzkapazitat am Haupt-
bahnhof Débeln
Laufend
- Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten fur Radfahrer durch regelmaBige
Prafung und ggf. Anpassung der aktuellen B&R-Stellplatzkapazitat am Haupt-
bahnhof Débeln . .
mittelfristig
- Verbesserung des Zugangs zum SPNV durch die Schaffung der technischen
Méglichkeit zur Bedienung des Bahnhofs Débeln-Zentrum langfristig
- Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im Stadt- und Regionalbusverkehr
1.2.2 | Férderung des FuBgangerverkehrs: mittel mittel 2 Stadt Débeln,
- Sicherung durchgéangiger und barrierefreier FuBgangerachsen in nutzerfreund- langfristig itsr;?éenet;au-
licher Qualitat ger,
StraBenver-
- Einrichtung weiterer Querungshilfen im Zusammenhang mit Bushaltestellen mittelfristig kehrsbehdérde
- Uberpriifung der LSA-Steuerungen hinsichtlich Beriicksichtigung des FuBgén- laufend
gerverkehrs
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1.2.3 Férderung des Radverkehrs: mittel mittel 2 Stadt Débeln,
- Umsetzung der Radverkehrskonzeption zur Realisierung eines liickenlosen langfristig StraBenv?r-
. . . ! kehrsbehdrde
und barrierefreien Radwegenetzes inkl. Wegweisung
- Ausbau zusammenhangender Radverkehrsanlagen in den kartierten Abschnit- langfristig
ten der B 175 Mastener StraBe und S 34 Zschepplitzer Stral3e
- Verbesserung der Fahrradabstellméglichkeiten an gréBeren 6ffentlichen Ein- mittelfristig
richtungen und weiteren relevanten Zielen des Radverkehrs in der Innenstadt
- Uberpriifung der LSA-Steuerungen hinsichtlich der Beriicksichtigung des Rad- laufend
verkehrs
1.3 MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete
1.3.1 Festsetzung und Ausweisung der im Kap. 2.7 des L&drmaktionsplanes Stufe 3 vor- | gering gering kurzfristig 2 Stadt Débeln

geschlagenen ruhigen Gebiete

1.3.2 | Berlcksichtigung des Schutzes ruhiger Gebiete im Rahmen der Bauleitplanung gering gering laufend 2 Stadt Débeln
durch Vermeidung zusatzlicher verkehrlicher Belastungen

1.3.3 | Berlcksichtigung des Schutzes ruhiger Gebiete im Rahmen der Bauleitplanung gering gering laufend 2 Stadt Débeln
durch Vermeidung larmintensiver Nutzungen
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2 MaBnahmen an HauptverkehrsstraBen

2.1 Verkehrsbauliche MaBnahmen

2.1.1 Sicherung einer kontinuierlichen Instandhaltung bzw. Instandsetzung der Fahr- hoch mittel laufend 1 Landkreis
bahnoberflachen Mittelsachsen

2.1.2 | RegelmaBige Beseitigung von Aufwellungen der Fahrbahn vor Knotenpunkten mittel mittel laufend 1 Landkreis

Mittelsachsen

2.1.3 B 169: Sanierung der Fahrbahn, insbesondere im Bereich Bauchlitz, im Entwurf hoch mittel mittelfristig 1 Landkreis
des Bauprogramms fir BundesstraBen 2019 ist eine Fahrbahnerneuerung nord- Mittelsachsen
westlich Débel enthalten

2.1.4 | S 34 Zschepplitzer StraBe: Sanierung der Fahrbahn, Reparatur von Fahrbahn- mittel mittel kurzfristig 1 Landkreis
schaden, Fugen und Schachtdeckeln Mittelsachsen

2.1.5 | Entlastung der Débelner Innenstadt durch Planung und Neubau der 2. Muldenbri- | hoch sehr kurzfristig 1 Stadt Débeln
cke einschlieBlich der Verlangerung der SchillerstraBe hoch

2.1.6 | B 175 Mastener StraBe: Planerische Prifung einer beidseitigen Anlage Rad- gering gering kurzfristig 2 StraBenver-
schutzstreifen auf der Fahrbahn, alternativ gemeinsamer Geh-/Radweg kehrsbehdrde
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2.1.7 | S 34 Zschepplitzer StraBBe: Planerische Prifung einer beidseitigen Anlage von gering gering kurzfristig 2 StraBenver-
Radschutzstreifen auf der Fahrbahn sowie einer Ergédnzung des Gehweges auf kehrsbehdérde
der nordéstlichen StraBenseite
2.1.8 | B 175 Mastener StraBe: Planerische Prifung der Einordnung einer Querungshilfe | gering mittel kurzfristig 2 Stadt Débeln,
an der Bushaltestelle StraBenbau-
lasttrager
2.1.9 | S 34 Zschepplitzer StraB3e: Planerische Prifung der Einordnung einer Querungs- gering mittel kurzfristig 2 Stadt Débeln,
hilfe an der Bushaltestelle StraBenbau-
lasttrager
2.1.10 | Profung der Einrichtung von weiteren Kreisverkehrsplatzen an Knotenpunkten im gering hoch langfristig 3 Stadt Débeln,
HauptverkehrsstraBennetz StraBenbau-
lasttrager
2.1.11 | A 14: Prifung des Einsatzes eines larmmindernden Asphaltbelages im Abschnitt hoch hoch langfristig 3 StraBenbau-
zwischen der Anschlussstelle Débeln-Nord und der Siedlung Gertitzsch im Zu- lasttrager
sammenhang mit zuknftigen Fahrbahnsanierungen, insbesondere im Bereich der
Siedlung Gertitzsch
2.1.12 | A 14: Prifung der Errichtung von Schallschutzwénden zwischen der Anschluss- hoch hoch langfristig 3 StraBenbau-
stelle Dobeln-Nord und der Siedlung Gertitzsch, insbesondere im Bereich der lasttrager
Siedlung Gertitzsch
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2.2 Verkehrsregelnde MaBnahmen

2.2.1 Verringerung des Schwerlastverkehrs in der Ddbelner Innenstadt durch entspre- mittel gering kurzfristig, 1 StraBenver-
chende Verkehrslenkung auf Basis eines Lkw-FUhrungskonzeptes laufend kehrsbehdrde

2.2.2 | RegelmaBige Prifung und ggf. Bedarfsanpassung bzw. Optimierung der Steue- mittel gering laufend 1 StraBenver-
rung aufeinanderfolgender Lichtsignalanlagen entlang der B 175 und der S 32/34 kehrsbehdrde

2.2.3 | S 34 Franz-Mehring-StraBe: Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit mittel gering kurzfristig 1 StraBenver-
auf 30 km/h kehrsbehdrde

2.2.4 | S 32/ S 34 BahnhofstraBe/ BurgstraBe: Reduzierung der zuldssigen Hochstge- mittel gering kurzfristig 1 StraBenver-
schwindigkeit auf 30 km/h kehrsbehdrde

2.2.5 | SchillerstraBBe, StraBe des Friedens, Kleine Kirchgasse: Reduzierung der zulassi- mittel gering kurzfristig 1 StraBenver-
gen Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h kehrsbehdrde

2.2.6 | A 14: Prifung einer Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf mittel gering kurzfristig 1 StraBenver-
80 km/h von 22:00 — 06:00 Uhr im Bereich des Ortsteils Gertitzsch kehrsbehdrde

2.2.7 | Konsequente Kontrolle der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten hoch gering laufend 1 Stadt Débeln

und der Geschwindigkeitsbegrenzungen durch mobile Messeinrichtungen, durch
die Anzeige der gefahrenen Geschwindigkeit auf einem Display sowie durch die
Errichtung stationérer Geschwindigkeitsmessanlagen

Stadt Débeln — Larmaktionsplan Stufe 3 — Februar 2019

Anlage 7
Blatt 6 von 6




Abwigung der Anregungen und Hinweise aus der Triger- und Offentlichkeitsbeteiligung
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Nr. | Anregungen und Hinweise Abwéagung
1 Planungsverband Region Chemnitz
Stellungnahme vom 09.11.2018
1.1 Sachverhalt

Im Rahmen der EU-Umgebungslérmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) werden die Kriterien und Bewertungsmethoden
zur Larmerhebung gesetzlich festgelegt. Laut Umgebungslarmrichtlinie muss der Anteil der Bevdlkerung ermittelt
werden, welcher in gerduschbelasteten Gebieten einer dauerhaften Larmbelastung von > 65 dB(A) am Tag und >
55 dB(A) bei Nacht ausgesetzt ist, um Gebiete mit gesundheitsschadlichem Umgebungslarm fir die Bevolke-
rung abzuleiten. Die Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie zur Minderung von gesundheitsschadlichen
Larmbelastungen fir Ballungsrdume sowie HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken und GroBflug-
hafen erfolgt im Bundes-Immissions-schutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f). Die Durchfiihrung des BImSchG § 47
a-f im Zusammenhang mit der seit 2002 festgelegten Umgebungsrichtlinie L&rm und der 34. BImSch-Verordnung
sieht eine verpflichtende Larmkartierung der Gemeinden alle 5 Jahre vor in der anhand geeigneter MaBnahmen
eine Vermeidung und Minderung der Larmbelastung abzuleiten ist.

Die Stadt Débeln flihrte im Rahmen der 3. Umsetzungsstufe zur Larmaktionsplanung 2018 eine Larmkartierung
geman §§ 47 a-f BImSchG durch. Insgesamt sind in der Stadt Débeln 622 Personen einer ganztagigen Larmbe-
lastung gréBer als 55 dB (A) und 409 Menschen nachts einem Pegel von gréBer als 50 dB (A) ausgesetzt.

Die Stadt Débeln sieht flr die innerstadtischen Larmproblembereiche MinderungsmaBnahmen vor. Diese
werden in dem Entwurf des Larmaktionsplans mit MaBnahmenkatalog integriert.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.
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1.2 Beurteilungsgrundlagen
Beurteilungsgrundlage fir das Vorhaben ist der am 25. Juli 2008 in Kraft getretene Regionalplan Westsach- Die Hinweise werden zur Kenntnis
sen (SachsABI Nr. 30/2008). genommen.
Weitere Beurteilungsgrundlage ist der durch die Verbandsversammlung des Planungsverbandes am 15. De-
zember 2015 fir die 6ffentliche Auslage gemaf §§ 9 und 10 Raumordnungsgesetz (ROG) in Verbindung mit §
6 (2) Gesetz zur Raumordnung und Landesplanung des Freistaates Sachsen (SachsLPIG) beschlossene
Entwurf des Regionalplans Region Chemnitz.
Die im Planentwurf des Regionalplanes enthaltenen Ziele sind entsprechend § 3 (1) Nr. 4 ROG in Aufstellung
befindliche Ziele der Raumordnung und somit als sonstige Erfordernisse der Raumordnung nach § 4 (1) ROG
in Abwagungsentscheidungen zu beriicksichtigen.
1.3 Regionalplanerische Beurteilung

Aus regionalplanerischer Sicht bestehen gegen die vorgelegte Planung keine Bedenken.

Der Larmaktionsplan bezieht sich auf die MaBnahmenumsetzung der La&rmschwerpunkte im innerstadtischen
Bereich der Stadt Débeln. Die Ansatze zur Larmminderung in Bezug zur Verringerung des Schwerlastver-
kehrs und zur Férderung des OPNV/ SPNV, des FuBgangerverkehrs und des Radverkehrs entsprechen den
im Entwurf des Regionalplans Region Chemnitz (2015) im Anhang A1 ,Fachplanerische Inhalte der Land-
schaftsrahmenplanung” (vgl. Kap. 2.4 fachliche Ziele - Klima, Luft) aufgestellten fachlichen Ziel KI-FZ 2 (,Vor-
rangig in den Verdichtungsrdumen [...] sind Emissionen zu reduzieren").

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.
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Anregungen und Hinweise

Abwéagung

Folgender Hinweis sollte im weiteren Verfahren beriicksichtig werden:

In Kapitel 2.7 der Entwurfsfassung des Larmaktionsplans wird auf potenzielle ,Ruhige Gebiete" flr die Stadt
Ddbeln verwiesen, welche auf kommunalen Erholungs- und Ruheflachen sowie der umliegenden Wald- und
Freiraumgebiete entlang der Freiberger Mulde und Zschopau ausgewiesen werden kénnen.

Die Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten" insbesondere in naturnahen Rdumen wie dem siidlich der Stadt
Débeln gelegenen Landschaftsschutzgebiet ,,Freiberger Mulde-Zweiniger Grund" entspricht vor allem dem im
Entwurf des Regionalplans Region Chemnitz (2015) im Anhang A1 ,fachplanerische Inhalte der Landschafts-
rahmenplanung” (vgl. Kap. 2.4 fachliche Ziele - Klima, Luft) aufgestellten fachlichen Ziel KI-FZ 5: ,Geschlos-
sene Waldgebiete mit Funktion als lufthygienisch und bioklimatisch wirksame Ausgleichsrdume sowie mit
Larmschutzfunktion sind besonders in Nachbarschaftslage zu urban-industriellen Ballungsrdumen zu erhalten,
bei Bedarf zu erneuern und ggf. zu erweitern”.

Eine kartographische Festlegung der ,Ruhigen Gebiete" sollte auf Basis der in Kapitel 2.7 der Entwurfsfas-
sung des Larmaktionsplanes dargestellten potenziellen Flachen zum Schutz vor weiterer Verlarmung dem
Larmaktionsplan beigefiigt werden.

Die in Kapitel 2.7 aufgefihrten
»Ruhigen Gebiete" stellen zunachst nur
gutachterliche Vorschlage dar. Die
noch ausstehende Festsetzung dieser
Gebiete ist als MaBnahme 1.3.1 im
MaBnahmenkatalog enthalten.

15

Verfahrenshinweis

Die Stellungnahme ergeht ausschlieBlich aus der Sicht der Regionalplanung. Im Hinblick auf die sich im Ubri-
gen aus § 2 ROG und dem Landesentwicklungsplan Sachsen ergebenden Erfordernisse der Raumordnung
wird auf die Stellungnahme der Landesdirektion Sachsen als obere Raumordnungsbehdérde verwiesen.

Der Planungsverband ist zu gegebener Zeit Uber die Beschlussfassung des Larmaktionsplanes zu informie-
ren.

Der Planungsverband wird zu gegebe-
ner Zeit Uber die Beschlussfassung in-
formiert.
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Anregungen und Hinweise

Abwéagung

Polizeidirektion Chemnitz
Stellungnahme vom 28.11.2018

2.1

Grundsétzlich besteht Ubereinstimmung Uber bauliche und verkehrsrechtliche MaBnahmen, welche der
Larmminderung dienen.

Die Umsetzung eines Larmaktionsplanes ist erforderlich, um die Festlegungen des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes flir Neuanlagen und der Larmverordnung Straf3e flr bereits bestehende Verkehrs-
anlagen einzuhalten bzw. herzustellen. Die Lésungsansatze fir die Stadt Dobeln zeigen, dass die angedach-
ten MaBnahmen flr die einzeln aufgeflihrten StraBenabschnitte und stark gefahrdeten Wohngebiete dazu
beitragen kdnnen, vorhandene Larmbelastungen zu reduzieren. Die FérdermaBnahmen im Zusammenhang
mit Larmschutzfenster sind vorrangig und relativ schnell umsetzbar und werden aus polizeilicher Sicht voll
inhaltlich mitgetragen. MaBBnahmen im Zusammenhang mit Fahrbahnbelegen und Larmschutzwénde werden
begriiBt. Die Instandhaltung steht auch hier an erster Stelle. Fahrbahnerneuerungen sollten im Hinblick auf
sogenannten FlUsterasphalt gepruft werden.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen und werden Bestandteil des
Larmaktionsplanes.

2.2

LarmschutzmaBnahmen in Form von Reduzierung der Geschwindigkeit sind ein Mittel, um kostenglnstig So-
fortmaBnahmen zu treffen, bedirfen jedoch auch einer standigen Kontrolle auf deren Einhaltung.

Besonders in den Nachtstunden ist es nachvollziehbar, dass sich der flieBende Verkehr negativ auf die Bewohner aus-
wirkt.

In diesem Zusammenhang ist der Einsatz von stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen zu prifen.

Aus verkehrspolizeilicher Sicht besteht sehr geringer Spielraum fiir den Einsatz von Beamten zur Geschwin-
digkeitsiberwachung. Ziel ist und muss es sein, dass die verkehrsrechtlich anzuordnenden MalBnahmen auch
kontrollfdhig umgesetzt werden kénnen. Andernfalls ist eine Geschwindigkeitsreduzierung nur eine Beruhi-
gung der Gemdter.

Ergeben sich neue Aspekte oder Anséatze weiterer Méglichkeiten werden Sie gebeten unseren Sachbearbeiter
Verkehr beim Polizeirevier Débeln zu kontaktieren. Kooperationsgespréche zeigen mitunter weitere Lésungs-
wege, um das Ziel zu erreichen.

Die MaBnahme 2.2.7 beinhaltet bereits
die konsequente Kontrolle der Einhal-
tung der zulassigen Héchstgeschwin-
digkeiten.

Entsprechend dem Hinweis wird zu-
sétzlich die Prifung des Einsatzes
stationarer Geschwindigkeitsmess-
anlagen in den MaBBnahmenkatalog
aufgenommen.
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Anregungen und Hinweise

Abwéagung

GroBe Kreisstadt Débeln, Stadtverwaltung, Bauamt
Stellungnahme vom 04.12.2018

3.1

Seite 23: ,Das StraBenbauvorhaben fiir eine zweite Muldebriicke einschlieBlich der Verlangerung der Schil-
lerstraBe Uber die Mulde bis zur Sérmitzer StraBe kann aufgrund der neuen StraBenverbindung fir viele in-
nerstadtische StraBen zu einer wesentlichen Verringerung der Verkehrsstarken fihren. Insbesondere der
StraBenzug StraBe des Friedens - ZwingerstraBe - Kleine Kirchgasse - RitterstraBe - St.-Georgen-Straf3e -
Dresdner StraBBe kann deutlich entlastet werden.”

Die Formulierung finde ich etwas unglicklich. Es ist sicher richtig, dass sich der Verkehr in der Zwingerstraf3e
etc. verringert, ist aber leider einseitig dargestellt. Es misste fairer Weise dann darauf verwiesen werden,
dass es im Gegenzug zu einer erheblichen spiirbaren Verstarkung der Verkehrsbelastung an anderer Stelle
z.B. SchillerstraBBe, Sérmitzer Stral3e, August-Bebel Stral3e, (westliche) Alte BlumenstraBe, Dresdner Platz
und Kreuzungspunkte Wappenhensch StraBe / Dresdner Platz / Sérmitzer StraBe sowie Dresdner StraBe /
Dresdner Platz/ Borngasse kommt.

Dieser Hinweis auf eine Verstarkung
der Verkehrsbelastung an anderer
Stelle wird in den Text aufgenommen.

3.2

Seite 26: ,Im Bereich der Bushaltestelle Zschepplitzer StraBe sollte die Einordnung einer Querungshilfe ge-
prift werden. Diese erhdht die Sicherheit fir querende Busfahrgaste sowie fir weitere FuBganger, da derzeit
nur ein einseitiger FuBweg vorhanden ist. Im Zusammenhang mit kiinftigen StraBensanierungen sollte gepruft
werden, den FuBweg beidseitig anzulegen.

Auch an der Mastener StraBe sollten, wie im Radverkehrskonzept vorgesehen, aufgrund des hohen Ver-
kehrsaufkommens beidseitig Radschutzstreifen angelegt werden. Alternativ kdnnten die breiten Gehwege als
gemeinsame Geh-/Radwege ausgewiesen werden.”

Ungeachtet der fehlenden StraBenbreiten ist der augenscheinliche Kosten-/Nutzen-Faktor viel zu gering (vgl.
auch Anmerkungen zu Anlage 7 Punkt 2.1.7 - 9).

Im Erlauterungstext und in der
MaBnahme 2.1.7 ist fiir die beidseitige
Anlage von FuBwegen an der Zschepp-
litzer StraBe zunachst nur eine Prifung
vorgesehen.

In den Text und in die ent-sprechenden
MaBnahmen wird die Formulierung
aufgenommen, dass die Mdglichkeiten
fur die Anlage von Querungshilfen und
Radverkehrsanlagen zunachst
planerisch zu priifen sind.
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3.4 Seite 26: ,Der Querschnitt der Franz-Mehring-Strae ermdglicht nicht die Anlage von Rad- bzw. Radschutz- Im Erlauterungstext wird fir die Aus-
streifen auf der Fahrbahn. Hier sollte als Alternative die Ausweisung eines gemeinsamen Geh-/Radweges weisung eines gemeinsamen Geh-/
geprift werden.” Radweges an der Franz-Mehring-
Die Gehwegbreiten geben eine gemeinsame Nutzung von Geh-/ Radweg ebenfalls nicht her. Sé?jﬁazgamt nur eine Prifung vor-
3.5 Seite 29: ,Die in Kapitel 2.7 benannten ruhigen Gebiete sind festzusetzen und auszuweisen sowie zu erhalten | Das Landschaftsschutzgebiet
bzw. zu erweitern und vor zusétzlicher Verlarmung durch den StraBenverkehr zu schitzen. .Freiberger Mulde - Zschopau“ ist von
Dies ist im Zuge der kommunalen Bauleitplanung sowie der Gberdértlichen und értlichen Fach- und Verkehrs- der 2. Muldequerung nicht betroffen
planungen in angemessener Weise zu bertcksichtigen.”
Der erste Satz steht in Verbindung mit der 2. Muldequerung im Widerspruch. Ich wiirde das etwas anders
formulieren lassen.”
3.6 MaBnahme 2.1.1: ,Sicherung einer kontinuierlichen Instandhaltung bzw. Instandsetzung der Fahrbahnoberflad- | Die Hinweise werden zur Kenntnis
chen® genommen.
MaBnahme 2.1.2: ,RegelméaBige Beseitigung von Aufwellungen der Fahrbahn vor Knotenpunkten®
-> laufender Prozess der StraBeninstandhaltung
3.7 MaBnahme 2.1.5: ,Entlastung der Débelner Innenstadt durch Planung und Neubau der 2. Muldenbriicke ein- Dieser Hinweis auf eine Verstarkung

schlieBlich der Verlangerung der SchillerstraBe”

-> Verweis auf Textteil (zu Verlagerung des Durchgangsverkehrs)

der Verkehrsbelastung an anderer Stel-
le des StraBennnetzes wird in den Text
aufgenommen (siehe Abwagung zu

Nr. 3.1).
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Abwigung der Anregungen und Hinweise aus der Triger- und Offentlichkeitsbeteiligung

zum Larmaktionsplan Stufe 3 der GroBen Kreisstadt Débeln in der Fassung vom 01. Oktober 2018

é spiekermann

Nr. | Anregungen und Hinweise Abwéagung

3.8 MaBnahme 2.1.7: ,S 34 Zschepplitzer StraB3e: beidseitig Anlage von Radschutzstreifen auf der Fahrbahn, Im Erlauterungstext und in der
Prifung einer Erganzung des Gehweges auf der norddstlichen StraBenseite” MaBnahme 2.1.7 ist fiir die beidseitige

. C I Anlage von FuBwegen an der Zschepp-
-> Sinnhaftigkeit des Gehweges wird in Frage gestellt litzer StraBe zunachst nur eine
PriGfung vorgesehen.

3.9 MaBnahme 2.1.8: ,B 175 Mastener StraBBe: Einordnung von Querungshilfe an der In die MaBnahmen 2.1.8 und 2.1.9 wird

Bushaltestelle die Formulierung aufgenommen, dass
L . B die Mdglichkeiten fir die Anlage von
-> StraBenbreltq ist=7,70m / StraBenbreite soII_ nach RAST 06 = 8,50 m, Querungshilfen zunéchst planerisch zu
d.h. kein Platz fir Querungshilfe ohne umfangreichen Straenbau priifen sind
MaBnahme 2.1.9: ,S 34 Zschepplitzer StraB3e: Einordnung von Querungshilfe an der Bushaltestelle
-> StraBenbreite ist = 7,50 m / StraBenbreits soll nach RAST 06 = 8,50 m,
d.h. kein Platz fir Querungshilfe ohne umfangreichen Straenbau
4 Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH

Stellungnahme vom 06.12.2018

4.1 Der VMS begrli3t, dass in der Larmaktionsplanung auch eine verstarkte Nutzung &ffentlicher Verkehrsmittel Die Hinweise werden zur Kenntnis

als eine Méglichkeit der Verkehrsreduzierung im motorisierten Individualverkehr und damit der Larmentste-
hung gesehen wird. Ein wesentlicher Faktor ist die Umsetzung der laufenden im Punkt 1.2.1 beschriebenen
MaBnahmen zur Sicherung eines bedarfsorientierten Fahrtenangebotes aller éffentlichen Verkehrsmittel und
des Radfahrverkehrs einschlieBlich einer angepassten Stellplatzkapazitat fir PKW und Radfahrer an den
Zugangsstellen der éffentlichen Verkehrsmittel, insbesondere am Hauptbahnhof Ddbeln.

Weitere Anmerkungen und Hinweise gibt es seitens des VMS zur L&rmaktionsplanung nicht.

genommen.
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Abwigung der Anregungen und Hinweise aus der Triger- und Offentlichkeitsbeteiligung

zum Larmaktionsplan Stufe 3 der GroBen Kreisstadt Débeln in der Fassung vom 01. Oktober 2018

é spiekermann

Anregungen und Hinweise

Abwéagung

Landkreis Mittelsachsen - Landratsamt, Abteilung Umwelt, Forst und Landwirtschaft
Stellungnahme vom 07.12.2018

5.1

Stellungnahme

Generell muss festgestellt werden, dass sich die gesetzliche Pflicht zur Larmkartierung bzw. Larmaktionspla-
nung erst ab einem definierten Verkehrsaufkommen (jeweils fir StraBenverkehr, Schienenverkehr und Flug-
verkehr getrennt) ergibt. Somit werden in der landesweiten Larmkartierung nicht sdmtliche Verkehrswege
abgebildet. In der mittlerweile dritten Stufe der Larmkartierung gilt dies nur fir HauptverkehrsstraBen mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kfz pro Jahr (2 DTV = 8220 Kfz/24h) bzw. Haupteisenbahnstre-
cken mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Ziigen pro Jahr. Aufgrund dieses Schwellenwertes wird
z.B. ein Teilstlick der S 32/S 34 (Franz-Mehring-Straf3e) betrachtet, die weiterfiihrende BahnhofstraBe bzw.
SchillerstraBe hingegen nicht. Daher kann eine Larmkartierung nie den Anspruch einer vollstandigen Situati-
onsbetrachtung.

Insgesamt sind die beschriebenen MaBnahmen theoretisch in der Lage die Verkehrslarmsituation zu verbes-
sern. Jedoch sind wesentliche Punkte zu beachten. MinderungsmaBnahmen diirfen sich nach fachlicher An-
sicht nicht nur auf die Bereiche der Larmkartierung erstrecken. Wie hoch die tatsachliche Verkehrslarmbelas-
tung im Stadtgebiet ist, ergibt sich aus der Larmkartierung nicht. Daher sollten sich MaBnahmen auch nicht
ausschlieBlich auf diese Streckenabschnitte beziehen, um eine Reduzierung im gesamten Stadtgebiet zu
erreichen. Zudem kann die Stadtverwaltung Débeln aufgrund der spezifischen Larmcharakteristik teilweise
nur bedingt auf MinderungsmafBnahmen Einfluss nehmen. Wesentliche Larmimmissionen werden durch die
Bundesautobahn und BundesstraBBe hervorgerufen. In diesem Fall ist die Stadt nicht der Stral3enbaulasttrager
und somit auch nicht in der Lage SanierungsmafBnahmen oder SchallschutzmalBnahmen zu initialisieren.

Der Umfang der Larmkartierung und
der Larmaktions-planung ist durch die
EU-Umgebungslarmrichtlinie vorgege-
ben. Ebenso sind die Zusténdigkeiten
verfahrensseitig geregelt.

5.2

Die beschriebene MalBBnahme der Entlastung der Innenstadt durch die Errichtung einer zweiten Muldequerung
wird aus fachlicher Sicht kritisch gesehen. In der Innenstadt ist lediglich der kurze Abschnitt der Franz-
Mehring-Stra3e im Rahmen der Larmkartierung zu berlcksichtigen. Aufgrund der Lage dieses Abschnitts
durfte die Entlastungswirkung marginal sein. Im Umkehrschluss wird der bislang schwach belastete Bereich
im Bereich des Krankenhauses zuklnftig durch héherer Verkehrsbewegungen starker belastet werden.

Durch die 2. Muldenquerung wird in der
Innenstadt eine Reihe von (nicht
kartierten) StraBen entlastet.

Der Hinweis, dass im Gegen-zug
andere StraBen mehr belastet werden,
wird in den Text aufgenommen.
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Abwigung der Anregungen und Hinweise aus der Triger- und Offentlichkeitsbeteiligung

zum Larmaktionsplan Stufe 3 der GroBen Kreisstadt Débeln in der Fassung vom 01. Oktober 2018

é spiekermann

Nr. | Anregungen und Hinweise Abwéagung
5.3 Neben der Definition von MaBnahmen fiir zuklinftige Entwicklungen musste eine Berichterstattung erfolgen, Die Larmaktionsplanung fiir die Stadt
welche MaBnahmen in der Vergangenheit vor dem Hintergrund der Larmaktionsplanung durchgefiihrt wurden Ddébeln erfolgt erstmalig.
und ggf. welche Verbesserungen dadurch erzielt wurden. Im Ubrigen sind im Kapitel 2.3 (S. 13)
bereits durchgefiihrte
L&a&mminderungsmaBnahmen
beschrieben.
5.4 Tenor
Die Larmaktionsplanung der Stadt Débeln wird zur Kenntnis genommen. Der Hinweis wird zur Kenntnis
genommen.
6 LASuV — Sachsisches Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr
Stellungnahme vom 02.01.2019
6.1 Allgemeiner Hinweis
Auf Seite 1 wird die BAB A 14 als Ortsdurchfahrt (OD) betitelt, was fachtechnisch nicht richtig ist. Die BAB A Die Formulierung wird entsprechend
14 ist eine auBerdrtlich gefiihrte anbaufreie FernverkehrsstraBe der Kategorie Autobahn mit héhenfreien Ver- angepasst.
knipfungen. Diese Autobahn befindet sich auBerhalb bebauter Gebiete. Bebaute Gebiete sind durch OD-
Grenzsteine gekennzeichnet. Insofern fehlen der Autobahn BAB A 14 bei Débeln die Merkmale einer OD.
6.2 Punkt 1.5

Die Tabelle 1 im Entwurf des Larmaktionsplanes entspricht nicht dem aktuellen Stand und ist zu aktualisieren.

Ferner sollte eine Umbenennung in ,Ubersicht iber Immissionsgrenz-, -auslése- und -richtwerte® erfolgen
sowie die Quellenangabe [5] gestrichen werden. Die als Anlage 1 beigeflgte Tabelle ist als Vorschlag zu be-
trachten.

Die Tabelle wird entsprechend
angepasst.
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Abwigung der Anregungen und Hinweise aus der Triger- und Offentlichkeitsbeteiligung

zum Larmaktionsplan Stufe 3 der GroBen Kreisstadt Débeln in der Fassung vom 01. Oktober 2018

é spiekermann

Nr. | Anregungen und Hinweise Abwéagung

6.3 Punkt 2.4 und 2.5
Es ist nicht bekannt, wie die im Rahmen der Larmkartierung 2017 ermittelten Larmbetroffenheiten den kartier- Im Text wird der Hinweis ergénzt, dass
ten StraBenabschnitten der BAB A 14, B 169, B 175, S. 32 und S. 34 zuzuordnen sind. Es wird empfohlen im Berechnungsverfahren fir die Schal-
hier zu erganzen, dass bei der Ermittlung der Betroffenen auf der Grundlage der ermittelten Larmberech- limmissionen keine Berlcksichtigung
nungsergebnisse (AuBenpegel) keine Berlcksichtigung der an dem kartierten StraBenabschnitten umgesetz- der an den kartierten StraBenabschnit-
ten passiven SchallschutzmaBnahmen (Larmschutzfenster, Lifter) erfolgt. Mit derartigen MaBnahmen an ten umgesetzten passiven Schall-
Wohngebauden ist - im Gegensatz zu aktiven MaBnahmen an der StraBe (z. B. LA&rmschutzwande) - keine schutzmaBnahmen erfolgt.
Einhaltung der gesundheitsrelevanten Werte erreichbar. Da es sich bei passiven SchallschutzmaBnahmen
aber ebenfalls um bauliche SchallschutzmaBnahmen handelt, werden mit ihnen zumindest Uberschreitungen
der gesundheitsrelevanten Werte kompensiert und die Innenraumpegel schutzbedirftiger Raume in betroffe-
nen Gebduden reduziert. Zu den Betroffenheiten an der Bundesautobahn A 14, den beiden Bundesstra3en
und den beiden StaatsstraBen sollten Erganzungen im Larmaktionsplan erfolgen und dahingehend nicht nur
auf die Anlagen 3 und 4 verwiesen werden.

6.4 Punkt 3.5.2 [i. V. m. Pkt. 2.2.3 bis 2.2.5 des MaBnahmenkataloges]

Hier widersprechen sich die Aussagen im Erlauterungsbericht und im MaBnahmenkatalog. In Ersterem ist
lediglich eine Verringerung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf der S 34, Franz-Mehring-
StraBe in den Nachtstunden vorgesehen, sowie eine punktuelle Reduzierung an den Ubrigen Hauptverkehrs-
straBen zu erwégen. Im Katalog wird unter Pkt. 2.2.3 - 2.2.5 pauschal eine solche Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden als verkehrsregelnde MaBnahme auf der Franz-Mehring-Stral3e,
Bahnhofstra3e/BurgstraBe, Schillerstra3e, Strae des Friedens und Kleinen Kirchgasse angefihrt.

Es besteht kein Widerspruch.

Im Kapitel 3.5.2 werden ver-schiedene
Larmminderungs-maBnahmen
diskutiert und im MaBnahmenkatalog
konkret benannt.
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Abwigung der Anregungen und Hinweise aus der Triger- und Offentlichkeitsbeteiligung f spiekermann
zum Larmaktionsplan Stufe 3 der GroBen Kreisstadt Débeln in der Fassung vom 01. Oktober 2018 ;

Nr. | Anregungen und Hinweise Abwéagung
6.5 Beziiglich verkehrsrechtlicher Anordnungen zur Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit aus Die Hinweise werden zur Kenntnis
Larmschutzgriinden wird darauf hingewiesen, dass sich der rechtliche MafBstab fir die Beurteilung verkehrs- genommen.

rechtlicher MaBnahmen aus § 45 Abs. 1 und Abs. 9 StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) in Verbindung mit den
Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV) ergibt. Nach den Vorgaben des Bundesgesetzgebers kénnen die StraBenverkehrsbehérden
die Benutzung bestimmter StraBen oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Ver-
kehrs beschranken oder verbieten. Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind aber nur dort anzuord-
nen, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend geboten ist. Voraussetzung fir Verbote und Be-
schrénkungen des flieBenden Verkehrs auf StraBen ist eine Gefahrenlage, die auf besondere ortliche Verhalt-
nisse zurtckzufihren ist und das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der relevanten Rechtsgdter (hier
insbesondere Leben und Gesundheit von Verkehrsteilnehmern sowie éffentliches und privates Sacheigentum)
erheblich Ubersteigt.

Notwendig ist eine sachgerechte Entscheidung, die sowohl der Abwehr von vom StraBenverkehrslarm ausge-
henden Gefahren fiir die Wohnbevélkerung als auch der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs und somit
dem Mobilitatsbedirfnis der Birger und den Transportanforderungen der Wirtschaft Rechnung tragt. Dies gilt
insbesondere bei dem weitrdumigen Verkehr dienenden klassifizierten StraBen. Auf Grund deren Netz-,
Transport- und Entlastungsfunktion hat auf diesen StraBen das Interesse des flieBenden Verkehrs besonde-
res Gewicht. Nur wenn mdglichst wenige Beschrédnkungen vorhanden sind, kénnen sie ihre Aufgabe, dichten
Verkehr auch Uber langere Strecken zligig zu ermdglichen und das (brige StraBennetz zu entlasten, erfillen.
Die Anordnungen miissen daher immer auf die Beseitigung von im Einzelfall entstehenden Gefahren gerichtet
sein und somit Ausnahmecharakter haben. Dies gilt insbesondere fiir Bundesautobahnen und Bundesstra-
Ben, aber auch fir die anderen klassifizierten StraBen (Staats- und KreisstraBBen).
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é spiekermann

Nr. | Anregungen und Hinweise Abwéagung
6.6 Die Zustandigkeit fur die Entscheidung tber die Geschwindigkeitsbeschréankung auf den o. g. StraBen liegt bei | Die Hinweise werden beachtet.
der GroBen Kreisstadt Débeln selbst. Um eine solche Entscheidung treffen zu kdnnen, sehen die Larmschutz- In der Larmaktionsolanung wurden zu-
Richtlinien-StV ein Larmgutachten nach den RLS-90 vor. Ein solches wére vom StraBenbaulasttrager zu er- néchst nur die kart%rten SgtraBenab-
stellen. Allerdings ist auch hier die VerhéltnismaBigkeit zu beachten. Ob die Beauftragung eines solchen hni g ! h ! U htet d
Larmgutachtens gerechtfertigt ist, kbnnen wir derzeit nicht beurteilen, da nur die Anzahl der vom Verkehrslarm spbtnlttg gtragtt(ztt. ngelac te:: essen
insgesamt in Débeln betroffenen Anwohner bekannt ist und die Betroffenheiten nicht den 2017 larmkartierten g; es mk ehr a 3 obe n(;Ne' erz
StralBen (A 14, B 169, B 175, S 32, S 34) zugeordnet wurden. auptverkenrsstra on, an denen An-
wohner von Verkehrslarm betroffen
Unabhé&ngig davon ist zu beriicksichtigen, dass in der Regel durch eine Geschwindigkeitsreduzierung die sind. Auch fur diese StraBenabschnitte
Verweildauer (Durchfahrtdauer) signifikant erhéht, die Leistungsféahigkeit besonders von Lichtzeichenanlagen soll die Umsetzbarkeit von Geschwin-
herabgesetzt sowie die Stetigkeit des Verkehrsflusses (Schaltvorgange, Fahren im niedrigeren Gang) gestoért digkeitsbeschrankungen geprift wer-
wird. Dies fOhrt unserer Meinung nach eher zu einer Erhéhung des Larmpegels. den.
Nach Nr. 1.4 der Larmschutz-Richtlinien-StV sollen straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen kein Ersatz fir Im Rahmen der Umsetzung von Ge-
technisch mdgliche und finanziell tragbare bauliche und andere MaBBnahmen sein. Deshalb ist bei der vorzuneh- schwindigkeitsbeschréankungen werden
menden Ermessensentscheidung insbesondere auch zu berlcksichtigen, ob vom zustandigen StraBenbaulast- die abschnittsbezogenen Daten zur
tréager bereits aktive bzw. passive SchallschutzmaBnahmen nach den Grundséatzen der Larmvorsorge (mit PrGfung nach den RLS-90
gesetzlicher Verpflichtung beim Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraBen) oder nach den bereitgestellt.
Grundsétzen der Larmsanierung (als freiwillige Leistung an bestehenden StraBen) umgesetzt wurden oder
solche MaBnahmen geplant sind. Dies trifft auf die im Stadtgebiet Débeln larmkartierten StraBenabschnitte
zu.
6.7 Zu beachten ist insbesondere auch, dass sich bereits umgesetzte passive SchallschutzmafBnahmen an Der Hinweis wird beachtet und im Text

schutzbedirftigen Gebauden (z. B. Larmschutzfenster, Liftungseinrichtungen) nicht in den Ergebnissen der
schalltechnischen Untersuchungen niederschlagen. Bei einem Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel
(AuBenlarmpegel) mit den in Nr. 2.1 der La&rmschutz-Richtlinien-StV festgelegten Richtwerten wird vorhande-
ner passiver Larmschutz folglich nicht bertcksichtigt.

des L&rmaktions-planes ergénzt.
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é spiekermann

Anregungen und Hinweise

Abwéagung

Beziglich der Lichtsignalanlagen (LSA) werden alle MaBnahmen in diesem Bereich durch die untere Stra-
Benverkehrsbehdrde bearbeitet und aktuell gepriift. Es wird darauf hingewiesen, dass eine bereits oben
diskutierte Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h direkte Auswirkungen auf die be-
stehende Koordinierung der Lichtsignalanlagen entlang der B 175 und der S 32/34 mit sich bringt. Es wéren
Anderungen an vier Anlagen notwendig, wobei eine Koordinierung in gleichbleibender Qualitat ohne detaillier-
te Prufung nicht zugesichert werden kann. Zumindest muss die erforderliche Leistungsfahigkeit eingehalten
werden. Entsprechende Leistungsfahigkeitsnachweise sowie eine eventuelle Anpassung der gesamten Ko-
ordinierung wére in diesem Fall der Stadt Débeln in Rechnung zu stellen.

Eine Uberpriifung und ggf. Anpassung der Koordinierung wird ebenfalls bei weiteren MaBnahmen, wie dem
Errichten von Kreisverkehrsplatzen an Knotenpunkten im HauptverkehrsstraBennetz notwendig.

Die Hinweise werden zur Kenntnis
genommen.

6.9

Punkt 3.5.3 [i.V.m. Pkt. 2.1.6 bis 2.1.10 des MaBnahmenkataloges]

Die Anlage von beidseitigen Schutzstreifen sind bei Punkt 2.1.6 und 2.1.7 des MaBnahmenkataloges groi3-
tenteils moglich. Die MaBnahmenpunkte 2.1.8 und 2.1.9 sind dagegen aufgrund zu geringer Fahrbahnbreite
nicht zu realisieren. Bezlglich Punkt 2.1.10 des MaBnahmenkataloges zur Priifung der Einordnung von wei-
teren Kreisverkehrsplatzen an Knotenpunkten im HauptverkehrsstraBennetz werden derzeit vom LASuV kei-
ne konkreten Planungen verfolgt. Zum Vorschlag gemeinsamer Geh-/Radweg S 34 (Franz-Mehring-StraB3e)
ist seitens des LASuV eine Prifung erforderlich, ob hier die baulichen Voraussetzungen (Gehwegbreite, -
absenkungen etc.) und rechtlichen Voraussetzungen (Benutzungspflicht) gegeben sind.

In die MaBnahmen 2.1.8 und 2.1.9 wird
die Formulierung aufgenommen, dass
die Mdglichkeiten fiir die Anlage von
Querungshilfen zun&chst planerisch zu
prifen sind.
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Nr. | Anregungen und Hinweise Abwéagung

6.10 Punkt 3.5.3 [i.V.m. Pkt. 2.1.1 bis Pkt. 2.1.4 des MaBnahmenkataloges]

Die aufgefihrten Unterhaltungs- und InstandsetzungsmaBnahmen fiir Bundes- und Staatsstral3en obliegen Die Zustandigkeiten fur die entspre-
nach dem Sachsischen StraBengesetz (SachsStrG) dem Landkreis Mittelsachsen. Hierbei bestehen nur ein- chenden MaBnahmen sowie die ge-
geschréankte Méglichkeiten, den Fahrbahnzustand und damit die bestehende Larmsituation durch verringerte planten Fahrbahn-erneuerungen wer-
Emissionen zu verbessern. Die zustandige StraBenmeisterei Ddbeln entscheidet selbstandig Uber die Ausfiih- | den im MaBnahmenkatalog prazisiert
rung von Unterhaltungs- und Instandsetzungsarbeiten in Erfullung der Verkehrssicherungspflicht. bzw. ergénzt.

Bei anstehenden Fahrbahnerneuerungen kénnen allerdings Verbesserungen im L&rmschutz erzielt werden,
auch wenn sich der Ersatz eines verschlissenen durch einen neuen Fahrbahnbelag nicht in den Ergebnissen
schalltechnischer Untersuchungen niederschlagt. Der rechnerische Ansatz ergibt sich aus dem geltenden
Regelwerk fiir den La&rmschutz an StraBen (RLS-90, VBUS etc.). Folgende ErhaltungsmaBnahmen sind fir
die Stadt Dobeln geplant:

a) Im Entwurf des Bauprogramms fir BundesstraBen 2019 ist die MaBnahme B 169, Fahrbahnerneuerung
nordwestlich Débeln enthalten. Der Baubereich umfasst zum groBen Teil den im MaBnahmenkatalog zum
Larmaktionsplan benannten Bereich im Zuge der B 169. Die kurzfristige Realisierung ist u. a. abhangig
von der Bestatigung des Bauprogramms und der Mittelbereitstellung.

b) Im mittelfristigen Erhaltungsbauprogramm fiir den Geltungszeitraum 2019 bis 2022 ist die MaBnahme S
34, Fahrbahnerneuerung RoBweiner StraBe enthalten. Gegenwartig kann dafiir noch kein konkreter Rea-
lisierungstermin benannt werden. Die Realisierung ist u. a. abh&ngig von der Bestatigung des Baupro-
gramms und der Mittelbereitstellung.

c) Eine ErhaltungsmaBnahme auf der S 34, Zschepplitzer Stra3e ist im mittelfristigen Erhaltungsbaupro-
gramm fur den Geltungszeitraum 2019 bis 2022 nicht vorgesehen.

Im Ubrigen obliegen derartige Erhaltungs- und AusbaumaBnahmen nach dem Sachs-StrG dem LASuV. Die
vorgenannten Erlauterungen zum MaBnahmenkatalog beziehen sich daher ausschlieBlich auf Erhaltungs-
maBnahmen im Sinne von Fahrbahnerneuerungen!
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Abwigung der Anregungen und Hinweise aus der Triger- und Offentlichkeitsbeteiligung f spiekermann
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Nr. | Anregungen und Hinweise Abwéagung

6.11 MaBnahme 2.1.11

Die BAB A 14 verlauft zwischen den Anschlussstellen (AS) Nossen-Nord und Débeln-Nord auf Gebieten, die Die Beschreibung des zu

zur Stadt Débeln gehdren. Es daher nicht nachvollziehbar, weshalb der Einsatz eines larmmindernden As- Uberprifenden Abschnittes der
phaltbelages in dem Abschnitt zwischen den AS Débeln-Ost und Débeln-Nord gepriift werden soll, in dem BAB A 14 wird in der MaBnahme 2.1.11
sich der Ortsteil Gertitzsch nicht befindet. prazisiert.

Zudem wird darauf hingewiesen, dass auf der BAB A 14 im Rahmen des vorgenommenen regelgerechten Der Einsatz eines larmmin-dernden
Ausbaues bereits ein larmmindernde Betonfahrbahn (mit dem Asphaltbelages soll zun&chst gepruft
DStrO-Korrekturwert -2 dB (A)) bauausgefiihrt wurde. Der Ersatz durch Splittmastixasphalt, Asphaltbeton oder | und langfristig in Erwégung gezogen
larmarmen Gussasphalt, denen im Regelwerk fir den Larmschutz an StraBen ebenfalls den DStrO- werden.

Korrekturwert -2 dB (A) zugeordnet ist, fihrt demzufolge rechnerisch nicht zu einer Verbesserung der beste-
henden Larmsituation und damit auch nicht zur Reduzierung der Anzahl larmbetroffener Anwohner. Zudem
besitzen Fahrbahndecken aus Beton in der Regel eine Nutzungsdauer von 25 bis 30 Jahren.

Offenporiger Asphalt mit dem Kornaufbau 0/8 (sogenannter Flisterasphalt) mit dem

DStrO-Korrekturwert -5 dB (A) kommt nur beim Neubau oder der wesentlichen Anderung (z. B. eine Erweite-
rung von vier auf sechs Fahrstreifen) von hochbelasteten Bundesautobahnen und BundesstraBBen, d. h. unter
den Anwendungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fallenden StraBenbaumaBnah-
men, zur Ausfihrung. Darliber hinaus wird der Einbau von offenporigem Asphalt vom StraBenbaulasttrager
nur finanziert, wenn im Ergebnis eines Planfeststellungsverfahrens zur Baurechtsherstellung die Planfeststel-
lungsbehdrde diese Bauweise als Bestandteil des Larmschutzkonzeptes fir notwendig erachtet und daher in
ihrem Beschluss als aktive SchallschutzmaBnahme zur Einhaltung der gesetzlichen Grenzwerte festsetzt.

Aus den vorgenannten Griinden ist die MaBnahme 2.1.11 seitens der Zentrale des Landesamtes firr StraBen-
bau und Verkehr kurz- und mittelfristig nicht umsetzbar.

Da die genannte MaBnahme jedoch langfristig vorgesehen ist, wird darauf hingewiesen, dass ab dem 1. Ja-
nuar 2021 der Freistaat Sachsen nicht mehr fir die Bundesautobahnen zustandig sein wird. Die Verantwor-
tung geht dann auf die Infrastrukturgesellschaft fiir Autobahnen und andere BundesfernstraBen (IGA) und auf
das Fernstra3en-Bundesamt (FBA) Uber.
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6.12 MaBnahme 2.1.12

An bestehenden BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes, wie der im Stadtgebiet Débeln verlaufenden Die beiden genannten, realisierten
BAB A 14, besteht die Mdglichkeit SchallschutzmaBnahmen nach den Grundsatzen der La&rmsanierung um- SchallschutzmaBnahmen werden im
zusetzen. Hierbei handelt es sich um freiwillige Leistungen des StraBenbaulasttragers, die auf der Grundlage Pkt. 2.3 des LAP-Entwurfes erganzt.
haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt und im Rahmen der vorhandenen Haushaltsmittel nach den in den
Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLArmSchR 97) festgelegten Regelungen durchgefiihrt werden kénnen. Ein
Rechtsanspruch auf derartige MaBnahmen besteht jedoch nicht.

Grundvoraussetzung ist eine durch schalltechnische Untersuchungen nach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen (RLS-90) nachgewiesene Uberschreitung der aktuell geltenden Larmsanierungs-
Auslésewerte. Bei passiven SchallschutzmaBnahmen an schutzbedirftigen Geb&uden (i. d. R. La&rmschutz-
fenster, Liftungseinrichtungen) erfolgt auf Antrag des Gebaudeeigentiimers eine teilweise Erstattung der
Aufwendungen (Férderung bis max. 75 %). Bei aktiven SchallschutzmaBnahmen (z. B. L&rmschutzwand oder
-wall) werden die Kosten vollsténdig vom StraBenbaulasttrager lbernommen.

In der Vergangenheit haben das Autobahnamt Sachsen und ab 2012 die Zentrale des Landesamtes fir Stra-
Benbau und Verkehr bereits die Mdglichkeit der Umsetzung aktiver und/oder passiver SchallschutzmaBnah-
men an der BAB A 14 im Rahmen einer La&rmsanierung gepruft.

Realisiert wurde im Rahmen des regelgerechten Ausbaues 1999/2000 vom Autobahnamt Sachsen eine aktive
SchallschutzmafBnahme (Ersatz der vorhandenen, nicht larmmindernden Betonfahrbahn durch eine larmmin-
dernde Betonfahrbahn). Darliber hinaus hat es bereits 1994 dem Eigentiimer eines Wohngeb&udes in Ger-
titzsch die Kosten fiir passive SchallschutzmaBnahme (Einbau von Larmschutzfenstern) anteilig erstattet.

Die beiden realisierten SchallschutzmaBnahmen sind nicht im Pkt. 2.3 des LAP-Entwurfes aufgefihrt und
daher zu erganzen.

Eine erneute Prifung im Hinblick auf die Umsetzbarkeit von LarmsanierungsmafBnahmen ist frihestens ab

dem Jahr 2022 angezeigt, wenn die Ergebnisse der nachsten bundesweiten StraBenverkehrszéhlung (SVZ
2020) vorliegen. Zustandig waren dann, wie bereits ausgefiihrt, die Infrastrukturgesellschaft fiir Autobahnen
und andere BundesfernstraBen und das FernstraBen-Bundesamt.
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6.13 MaBnahme 2.1.3

Hier werden lediglich Aussagen zu den zulassigen Héchstgeschwindigkeiten fir Pkw getroffen. Die jeweils Die entsprechenden Aussagen werden
dazugehdrigen zulassigen Hochstgeschwindigkeiten fiir Lkw sollten erganzt werden. erganzt.

6.14 MaBnahme 2.2.6

Geman § 45 Abs. 1 Nr. 3 und Abs. 9 StVO i. V. m. den Larmschutz-Richtlinien-StV kénnen die StraBenver- Die Hinweise werden zur Kenntnis
kehrsbehérden die Benutzung bestimmter StraBen oder StraBenstrecken zum Schutz der Wohnbevélkerung genommen.

vor La&rm und Abgasen beschranken oder verbieten. Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind aber
nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend geboten ist.

Notwendig ist eine sachgerechte Entscheidung, die sowohl der Abwehr von vom StraBenverkehrsldrm ausge-
henden Gefahren fiir die Wohnbevélkerung als auch der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs und somit
dem Mobilitatsbedirfnis der Birger Rechnung tragt. Dies gilt insbesondere bei dem weitrdumigen Verkehr
dienenden klassifizierten StraBen. Auf Grund deren Netz-, Transport- und Entlastungsfunktion hat auf diesen
StraBBen das Interesse des flieBenden Verkehrs besonderes Gewicht. Nur wenn méglichst wenige Beschran-
kungen vorhanden sind, kénnen sie ihre Aufgabe, dichten Verkehr auch tber langere Strecken zligig zu er-
madglichen und das Ubrige StraBennetz zu entlasten, erflllen. Die Bundesautobahnen haben dabei die hchs-
te Klassifizierung im bundesdeutschen Stra3ennetz mit entsprechend hoch zu wertender Verkehrsbedeutung.

Insgesamt gilt, dass Geschwindigkeitsbeschréankungen auf Autobahnen vom Grundsatz her — zumindest au-
Berhalb von Bereichen von Wohnbebauung erheblichen Umfangs (z. B. Stadtautobahnen) — keine geeigneten
MaBnahmen zur spurbaren Verbesserung der Larmsituation darstellen. Im Regelfall ist dies nur durch die
Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h fir Lkw und 80 km/h fir Pkw erreichbar.
Solche drastischen MaBnahmen sind jedoch wegen der oben bereits genannten Transport-, Netz- und Entlas-
tungsfunktion von Bundesautobahnen nicht in Erwagung zu ziehen.
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6.15 Uber verkehrsrechtliche MaBnahmen auf den StaatsstraBen bzw. im weiter nachgeordneten Netz entscheidet Die Hinweise werden zur Kenntnis
die untere Verkehrsbehoérde beim Landratsamt Mittelsachsen bzw. die 6rtliche Verkehrsbehdrde. Dabei gilt genommen.

erganzend Folgendes: Eine sachgerechte Prifung der

Fir die Entscheidung, die die Verkehrsbehdrde zunachst zu treffen hat — nédmlich, ob z. B. eine Geschwindig- Larmminderungs-mafBnahmen soll im
keitsreduzierung eine im Sinne von § 45 Abs. 9 StVO zwingend erforderliche MaBnahme ist — fehlt als we- Interesse der Betroffenen trotzdem
sentliche Grundlage die Beurteilung des vom StraBBenverkehr herriihrenden Larmpegels durch vertiefte Larm- durchgefihrt werden.

berechnungen nach den ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-90". Insofern wére, sofern die
Entscheidung tber eine Geschwindigkeitsbeschrankung als zwingend erforderlich angesehen wird, die Erstel-
lung eines Gutachtens nach den RLS-90, veranlasst durch den StraBenbaulasttrager, notwendig. Die Beurtei-
lungspegel sind immissionsortbezogen zu ermitteln und mit den maBgebenden Richtwerten der Larmschutz-
Richtlinien-StV zu vergleichen. Die Richtwertiiberschreitungen sind gebaude-, fassaden- und stockwerksge-
nau far die Szenarien Tempo 50 und Tempo 30 zu ermitteln.

Bei der Prifung der Erforderlichkeit des Gutachtens ist jedoch auch die Betrachtung des Kosten-Nutzen-
Verhaltnisses relevant. Denn unabhéangig von den Ergebnissen der Berechnung ist darauf hinzuweisen, dass
rein rechnerisch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h immer eine Larmpegelsenkung
von mindestens 2,1 dB (A) ergibt und somit nach Rundung der nach den Larmschutz-Richtlinien-StV anzu-
strebende Wert von 3 dB (A) erreicht wird. Dies flihrt aber nicht dazu, dass automatisch eine Geschwindig-
keitsreduzierung das einzige und sinnvollste Mittel ist. Es ist (nur) Teil des Abwagungsprozesses. Beim Kos-
ten-Nutzen-Verhéltnis und insgesamt in der Abwéagung ist die Anzahl der betroffenen Bewohner einzubezie-
hen sowie auch, ob bereits passiver Larmschutz nach den Grundsé&tzen der Larmvorsorge und/oder L&rmsa-
nierung umgesetzt wurde. Fir die BundesstraBen B 169 und B 175 sieht der La&rmaktionsplan keine verkehrs-
rechtlichen MaBnahmen vor.
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6.16 MaBnahme 3.5.3

Planungsansatz: Passiver Schallschutz (Seite 28)

Im nachfolgenden Absatz sollten Ergénzungen zum Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen erfolgen. Die Hinweise werden zur Kenntnis
Im Zusammenhang mit StraBenneubauten bzw. bei wesentlichen Anderungen an StraBen besteht bei Uber- genommen.

schreitung der flr die Gebietsnutzung festgelegten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ein Anspruch
dem Grunde nach auf Realisierung passiver SchallschutzmaBnahmen durch den Baulastirager. In Bezug-
nahme auf die Beurteilungspegel ist hierbei zu beachten, dass eine Anderung nur wesentlich ist, wenn durch
einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehen-
den Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. mindestens 60 dB(A)
nachts oder von mindestens 70 dB (A) tags bzw. mindestens 60 dB(A) nachts erhdht wird. Im Ergebnis des
gebaudeakustischen Gutachtens geman 24. BImSchV wird dann der tatsachlich erforderliche Umfang der
passiven MaBnahmen und somit der konkrete Anspruch der Geb&udeeigentimer festgestellt.

Die entsprechenden Aussagen werden
erganzt.

Passive SchallschutzmaBnahmen — Mdglichkeiten in Débeln (Seite 28/29)

Es sind bzw. werden passive LarmschutzmaBnahmen nach den Grundsatzen der Larmvorsorge fir den Be-
reich der S 32 (KP Burgstr., Fr.-Mehring-Str., Bahnhofstr.), der S 32/S 34 (Fr.-Mehring-Str., RoBweiner Str.,
Muldenstr., Schillerstr., Kérnerplatz), B 175 (Grimmaische Str., Lindenallee, Bahnhofstr.) realisiert. Dies ist
hier zu erganzen.
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6.17 | An bestehenden Bundesfern- und StaatsstraBen in der Baulast des Bundes bzw. des Freistaates Sachsen Die Hinweise werden zur Kenntnis
besteht — wie bereits erwahnt — die Méglichkeit, SchallschutzmaBnahmen nach den Grundsétzen der Larm- genommen.

sanierung umzusetzen. Hierbei handelt es sich um eine freiwillige Leistung des StraBenbaulasttragers, die auf
der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewéhrt und im Rahmen der vorhandenen Haushaltsmittel
nach den in den Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLarmSchR 97) festgelegten Regelungen durchgefiihrt wer-
den kénnen. Ein Rechtsanspruch auf derartige MaBnahmen besteht jedoch auch nicht.

Grundvoraussetzung ist eine durch schalltechnische Untersuchungen nach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen (RLS-90) nachgewiesene Uberschreitung der aktuell geltenden Larmsanierungs-
Auslésewerte. Bei passiven SchallschutzmaBnahmen an schutzbeddrftigen Gebauden (i. d. R. La&rmschutz-
fenster, Liftungseinrichtungen) erfolgt auf Antrag des Gebaudeeigentiimers eine teilweise Erstattung der
Aufwendungen (Férderung bis max. 75 %). Bei aktiven SchallschutzmaBnahmen (z. B. L&rmschutzwand oder
-wall) werden die Kosten vollstédndig vom StraBenbaulasttrager lbernommen.

Far die B 175 in der Ortslage Débeln (Dresdner StraBBe, Leipziger StraBe, Mastener StraBe) wurden fachkun-
dige Ingenieurblros mit schalltechnischen und bauakustischen Untersuchungen zur Larmsanierung beauf-
tragt. An den genannten drei StraBen sind SchallschutzmaBnahmen passiver Art nach den Regelungen des
Bundes zur Larmsanierung realisiert worden. Den Wohngeb&udeeigentiimern wurden dazu Férdermittel des
Bundes bis zum Jahre 2013 ausgezahlt.

Im Rahmen des Programms zur L&rmsanierung stark befahrener Bundes- und Staats-straBen im Freistaat
Sachsen sind fir die S 32, S 34, B 169 und B 175 kurz- und mittelfristig keine schalltechnischen Untersu-
chungen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90) auf der Grundlage der seit 2010 gel-
tenden Larmsanierungs-Auslésewerte geplant.
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Anlage 9

Stadtverwaltung Débeln, Stadtplanungsamt, SG Verkehr und Natur,
Obermarkt 1, 04720 Ddbeln

Niederschrift zur

Biirgerversammlung Larmaktionsplanung Stufe 3

Teilnehmer:  Herr Hanns Dezernent Techn. Bereich
Frau Kohler Mitarbeiterin Stadtplanungsamt
Herr Zahn Spiekermann consulting engineers
4 Biirger

Ort: Dobeln, Rathaus, GroBer Sitzungssaal

Datum: 30.10.2018, 17:00 Uhr

Herr Zahn hat den Entwurf zur Ladrmaktionsplanung fir die in der Larmkartierung betroffenen StraBen
vorgestellt.

Besonders hohe Emission besteht auf der Franz-Mehring-StraBe und auf der Mastener Stral3e, hier sind
auch die meisten Einwohner betroffen,

die Autobahn ist nicht so hoch betroffen,

Nach der Biirgerbeteiligung erfolgt die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange. Dann erfolgt der
Beschluss im Stadtrat.

Herr Hanns: Bei grundhaften StraBenausbau im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens erfolgt eine
Larmbetrachtung. Ist eine Larmsanierung festgesetzt, ist Forderung fiir Larmschutzfenster Giber den
Baulasttrager moglich.

Fir die Lirmminderung sollte vorrangig tiber den Quellort, den Fahrzeugen erfolgen. Die Autoindustrie ist
in die Pflicht zu nehmen, Niedrigere Grenzwerte durch die EU festlegen, Einsatz von E-Mobilitat

Herr Schmidt: Busverkehr umgestalten, mehrere Knotenpunkte, kleine E-Busse im landlichen Raum,
Umstieg am Hbf, Wendeplatz Unnaer StraBe

Anregungen, Hinweise oder Einwadnde sind bis zum 09.11.2018 mdglich.

erstellt: Frau Kohler

Maja Kohler, Tel. 03431/ 579 234, Fax: 03431/ 579 291, Email:maja.koehler@doebeln.de 1



